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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

@ Stauraumabdeckungfiir ein umwandelbares Fahrzeugdach 

@ Bei einer Stauraumabdeckung fur ein umwandelbares 
Fahrzeugdach mit einer schwenkba ran Heckklappe (1) an 
einem Fahrzeug, die wahlweise als Kofferraumdeckel um 
eine nahe ihrer Vorderkante angeordnete vordere 
Schwenkachse oder als Verdeckkastenkiappe um eine 
nahe ihrer Hinterkante angeordnete hintere Schwenkach- 
se schwenkbar ist, ist die vordere Schwenkachse durch el- 
nen vorderen Viergelenkmechanlsmus (25, 27) und die 
hintere Schwenkachse durch einen hinteren Viergelenk- 
mechanismus ausgebildet. 

Vorzugsweise verwenden der vordere und der hintere 
Viergelenkmechanismus einen gemelnsa men Hebe! (27), 
uber dessen Antrieb die unterschiedlichen Offnungszu- 
stande der Heckklappe (1) in einfacher Weise herstellbar 
sind. Die Stauraumabdeckung (66) istfest oder schwenk- 
I bar an einem Hilfsrahmen (41) angeordnet (Fig. 8). 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Stauraumabdeckung fiir ein 
umwandelbares Fahrzeugdach mit einer schwenkbaren 
Heckklappe, die wahlweise als KofFerraumdeckel um eine 
nahe ihrer Vorderkante angeordnete vordere Schwenkachse 
oder als Verdeckkastenklappe um eine nahe ihrer Hinter- 
kante angeordnete hintere Schwenkachse schwenkbar ist 

Die DE 44 45 944 CI zeigt ein Fahrzeug mit einer Dach- 
konstruktion, bei der ein Dachteil und ein Riickfensterteil 
liber eine karosseriefeste Zwangssteuerung zusammenge- 
klappt und im oberen Beieich des heckseitigen Kofferraums 
verstaut werden kann, Um dies zu bewerkstelligen, ist unter 
dem Kofferraumdeckel ein U-formiger Hilfsrahmen vorge- 
sehen, wobei der quer verlaufende Schenkel des U-formigen 
Hiifsrahmens im hintersten und untersten Bndbereich des 
Koffeiraums angeordnet ist. Die seitlichen Schenkel des U- 
formigen Hiifsrahmens sind jeweils iiber eine siebengelen- 
kige Scherenhubanordnung mit dem vorderen Ende des 
Kofferraumdeckels verbunden. Zum Beladen des Koffer- 
raums wird der Kofferraumdeckel iiber die beidseitigen 
Scherenhubanordnungen geoffhet und geschlossen. Zum 
Verstauen der zusammengeklappten Dachanordnung wird 
der Kofferraumdeckel zusanunen mit dem Hilfsrahmen um 
den quer verlaufenden Schenkel des U-formigen Hiifsrah- 
mens iiber Gasdruckfedem und Hydraulikzylinder nach 
oben und nach hinten geschwenkt. Der Ubergangsbereich 
zwischen Heckklappe und den hinteren Sitzen ist haufig 
durch eine mehrteilige Abdeckung mit einer eigenen auf- 
wendigen Betatigungsmechanik abgedeckt, wie dies bei- 
spielsweise aus der DE 197 14 105 Al bekannt ist. 

Diese Anordnung ist nachteilig, da sie sehr viele bewegte 
Telle benotigt Weiterhin ist die Gestaltung der Abdichtung 
der hinteren unteren Querkante des Kofferraumdeckels ge- 
geniiber der Karosserie problematisch, da die Drehbewe- 
gung des Kofferraumdeckels beim VCTStauen der Dachan- 
ordnung im Kofferraum um die im hinteren, in vertikaler Er- 
streckung des Kofferraumdeckels unteren Bereich angeord- 
nete Drehachse erfolgt. Diese Schwenkbewegung koUidiert 
mit dieser unteren quer verlaufenden Kofferraumdichtung. 
Weiterhin ist die Formstabilitat einer siebengelenkigen 
Scherenhubanordnung bei seiUich wirkenden Kraften auf 
den Kofferraumdeckel nicht optimal. Um diesen systembe- 
dingten Nachteil zu begegnen, mu6 daher die Scherenhub- 
anordnung sehr robust und damit schwergewichtig ausge- 
legt werden. Andererseits muB bei dieser Konstruktion, um 
eine hohe Funktions- und Passgenauigkeit zu erreichen, ein 
hoher Fertigungsaufwand betrieben werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Stauraumabdeckung fur ein umwandelbares 
Fahrzeugdach mit einer schwenkbaren Heckklappe der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, die einfach aufgebaut ist 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs 1 gelost. Dadurch, daB die vordere Schwenkachse 
(vorzugsweise durch einen vorderen Viergelenkmechanis- 
mus gebildet) und die hintere Schwenkachse (vorzugs\yeise 
durch einen hinteren \^ergelenkmechanismus gebildet), 
beide wechselweise mit einem als Stutzhebel ausgebildeten 
Hilfsrahmen zusammenwirken, kann die Stauraumabdek- 
kung am Hilfsrahmen angekoppelt und bei Verschwenken 
der Heckklappe zur Freigabe des gesamten Stauraums ge- 
meinsam mit dieser bewegt werden. 

Durch diese Anordnung ist es moglich, einen einfachen 
mechanischen Aufbau zu realisieren, bei dem auch bei ei- 
nem niedrigen Fertigungsaufwand eine hohe Prazision und 
gute Passgenauigkeit der Bauteile bewerkstelligbar sind. 
Die Teilezahl ist gering und die Stabilitat der Anordnung ist 
sehr grofi. Durch die ungeteilte, bei geschlossenem Stau- 



raum als Hutablage wirkende Stauraumabdeckung wird 
auch eine ansprecbende Optik erzielt. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen eigeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

5 In einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungsfonn ist der 
zwischen Karosserie und Heckklappe gelenkig angeordnete 
zweite Hebel des vorderen Viergelenks gleichzeitig ein He- 
bel des hinteren Viergelenks. Damit sind zur Ausbildung 
von zwei Viergelenken nur noch drei Hebel erforderlich, 

10 wobei das vordere Viergelenk durch einen ersten und den 
zweiten Hebel und das hintere Viergelenk durch den zweiten 
und einen dritten Hebel gebildet werden. Ein weiterer Vor- 
teil ist darin zu sehea, da6 durch Antrieb des zweiten Hebels 
sowohl die Verschwenkung um das vordere Viergelenk als 

15 auch die Verschwenkung um das hintere Viergelenk erfol- 
gen kann. 

Da die Anordnung von einem vorderen und einem hinte- 
ren Viergelenk eine mechanische Uberbestimmung darstellt, 
muB beim Verschwenken des vorderen oder des hinteren 

20 Viergelenks immer das jeweils nicht verschwenkte Vierge- 
lenk gehalten werden. In diesem Zusanmienhang ist die vor- 
stehende Ausfuhrungsform deshalb besonders vorteilhaft, 
da bei dieser Anordnung entweder zum Schwenken um das 
vordere Viergelenk nur noch der dritte Hebel des hinteren 

25 Viergelenks oder zum Schwenken um das hintere X^eige- 
lenk nur noch der erste Hebel des vorderen Viergelenks je- 
weils an einem seiner zwei Gelenke gelost werden muB, 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist auf vorteilhafte 
Weise zwischen dem ersten Hebel und dem dritten Hebel ein 

30 als Hilfsrahmen wirkenden Stiitzhebel vorgesehen, der auf 
einfache Weise den jeweils ausgeklinkten bzw. gelosten er- 
sten oder dritten Hebel wahrend der jeweiligen Verschwen- 
kung entweder um den vorderen oder den hinteren Vierge- 
Irakmechanismus in Position halt. 

35 Vorteilhaft bei dieser Anordnung ist weiterhin, daB beim 
gleichzeitigen Arretieren sowohl des ersten Hebels als auch 
des dritten Hebels iiber jeweils einen vorderen SchloBme- 
chanismus und einen hinteren SchloBmechanismus die 
Heckklappe, beruhend auf der mechanischen Uberbe- 

40 stinuntheit, in geschlossenem Zustand gehalten werd^ 
kann. 

Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigt: 
45 Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeughecks mit einer 
Heckklappe, bei der sich die Heckklappe in geschlossener 
Stellung befindet; 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Fahrzeughecks mit einer 
Heckklappe, bei der die Heckklappe um den vorderen Vier- 
50 gelenkmechanismus verschwenkt ist, um den Zugang zum 
Kofferraum zu ermoglichen; 

Fig, 3 eine Seitenansicht eines Fahrzeughecks mit einer 
Heckklappe, bei der die Heckklappe um den hintaren Vier- 
gelenkmechanismus verschwenkt ist, um das zusammenge- 
55 faltete Verdeck zu verstauen. 

Fig. 4 eine vergroBerte Detailansicht des ersten SchloBbe- 
reiches. 

Fig. 5 eine vergroBerte Detailansicht des zweiten SchloB- 
bereiches, 

60 Fig. 6-8 unterschiedliche Positionen entsprechend den 
Fig. 1 bis 3, in denen die Lage der Stauraumabdeckung ver- 
deutlicht ist. 

GemaB Fig. 1 bis 3 ist jeweils die Heckpartie eines Fahr- 
zeugs in Seitenansicht dargestellt, wobei sich in der Zeich- 
65 nung links das vordere Ende und in der Zeichnung rechts 
das hintere Ende des Fahrzeugs befinden. 

Das Fahrzeug hat eine Heckklappe 1, die wahlweise als 
Kofferraumdeckel um eine nahe ihrer Vorderkante 3 ange- 
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ordnete vordere Schwenkachse 5 cxier als Verdeckkasten- 
klappe um eine nahe ihrer Hinterkante 7 angeordnete hintere 
Schwenkachse 9 schwenkbar ist. Als vordere Schwenkachse 
5 ist ein vorderer Viergelenkmechanismus 11 zwischen der 
Heckklappe 1 und einer Karosserie 13 und als hintere 5 
Schwenkachse 9 ist ein hinterer Viergelenkmechanismus 15 
zwischen der Karosserie 13 und der Heckklappe 1 ausgebil- 
det. Im Bereich der Vorderkante 3 ist eine Dachkonstruktion 
17, bestehend aus einem an der Obericante der Windschutz- 
scheibe (nicht dargestellt) befestigbaren festen Dachelement 10 
19 und einem am Dachelement 19 angelenkten Heckfenster- 
element 21 angebracht. Diese Dachkonstruktion 17 ist be- 
nachbart zur Vorderkante 3 der Heckklappe an der Karosse- 
rie 13 angelenkt, iiber eine Zwangssteuerung (nicht darge- 
stellt) zusammenfaltbar und bei um die hintere Schwenk- 15 
achse 9 eingeschwenkter Heckklappe 1 im Kofferraum 23 
verstaubar. 

In Fig. 1 ist die Heckklappe 1 in geschlossener Stellung 
dargestellt Die Heckklappe 1 deckt den wahlweise als Stau- 
raum Dir Gepack und/oder die zusammengefaltete Dach- 20 
konstruktion 17 dienenden Kofferraum 23 ab. Der im vorde- 
ren Bereich der Heckklappe 1 angeordnete, vordere Vierge- 
lenkmechanismus 11 umfa6t einen ersten Hebel 25, der iiber 
ein erstes Gelenk 31 an der Karosserie 13 und iiber ein zwei- 
tes Gelenk 32 an der Heckklappe 1 angelenkt ist, und einen 25 
zweiten Hebel 27, der iiber ein drittes Gelenk 33 an der Ka- 
rosserie 13 und iiber ein viertes Gelenk 34 an der Heck- 
klappe 1 angelenkt ist. Das erste Gelenk 31 ist nahe dem 
vorderra Endbereich der Heckklappe 1 und das zweite Ge- 
lenk 32 vor und etwas oberhalb des ersten Gelenks 31 nahe 30 
der Vorderkante 3 angeordnet. Das dritte Gelenk 33 ist in ei- 
nem mittleren Abschnitt der Langserstreckung des Koffer- 
raums 23 etwas unterhalb des ersten Gelenks 31 und das 
vierte Gelenk 34 im vorderen Endbereich der Heckklappe 1 
etwas obeihalb und vorderhalb des ersten Gelenks 31 ange- 35 
ordnet. Der zweite Hebel 27 ist um etwa das dreifache lan- 
ger als der erste Hebel 25. 

Der hintere Viergelenkmechanismus 15 besteht aus dem 
zweiten Hebel 27 und einem im hinteren Endbereich des 
Kofferraums 23 in etwa vertikal angeordneten dritten Hebel 40 
29, der iiber ein fiinftes Gelenk 35 an der Karosserie 13 und 
iiber ein sechstes Gelenk 36 an der Heckklappe 1 befestigt 
ist. Die Heckklappe 1 hat im hinteren Endbereich einen sich 
nach unten in die Nahe eines StoBfangers 39 erstreckenden 
schrag nach vom oben geneigten Abschnitt 2. Der dritte He- 45 
bel 29 erstreckt sich auf der Innensdte des Kofferraums 23 
in etwa parallel und benachbart zu diesem Abschnitt 2 der 
Heckklappe 1, wobei das funfte Gelenk 35 nahe der unteren 
Kante des vertikalen Abschnitts 2, benachbart zum StoBfan- 
ger 39 und das sechste Gelenk 36 im hinteren oberen Be- 50 
reich des Kofferraums 23 angeordnet ist. 

Zwischen dem ersten Gelenk 31 und dem sechsten Ge- 
lenk 36 ist gelenkig ein Stiitzhebel 41 angeordnet. Das sech- 
ste Gelenk 36 ist iiber einen ersten SchloBmechanismus 43 
mit der Hecklappe 1 losbar verbunden, Der erste SchloBme- 55 
chanismus 43 hat konzentrisch zur Drehachse um das sech- 
ste Gelenk 36 eine drehbare Scheibe 45, die mit einem radia- 
len Schlitz 47 versehen ist, und einen an der Heckklappe 1 
angeordneten Stift 49, der, wenn die Heckklappe um den 
vorderen Viergelenkmechanismus 5 verschwenkt wird, in 60 
den Schlitz 47 einfiihrbar isL Um die Heckklappe in der in 
Fig. 1 dargestellten Stellung zu halten wird die Scheibe 45 
verdreht, wobei die Scheibe 45 zusammen mit dem sechsten 
Gelenk 36 mit dem Stift 49 und damit mit der Heckklappe 1 
verriegelt wird. 65 

Der erste SchloBmechanismus 43 kann demnach zwei 
SteUungen einnehmen, wobei in einer ersten Stellung das 
sechste Gelenk 36 mit der Heckklappe 1 verbunden ist und 



in einer zweiten Stellung das sechste Gelenk 36 gegeniiber 
der Heckklappe 1 gelost ist. Befindet sich der erste SchloB- 
mechanismus 43 in der nicht verriegelten Stellung, so wird 
das sechste Gelenk 36 zusammen mit der Scheibe 45 und 
dem dritten Hebel 29 durch den Stiitzhebel 41 in Position 
gegeniiber dem Stift 49 gehalten. 

Das erste Gelenk 31 ist iiber einen zweiten SchloBmecha- 
nismus 51 mit der Hecklappe 1 losbar verbunden. Der 
zweite SchloBmechanismus 51 hat eine Riegelscheibe 53, 
die an einem Fortsatz des Stiitzhebels 41 derart angeordnet 
ist, dafi der Drehpunkt der Riegelscheibe 53 konzentrisch 
zur Drehachse des vialen Gelenks 34 zu liegen kommt, 
wenn sich die Heckklappe 1 in geschlossenem Zustand be- 
findet. Die Riegelscheibe 53 hat einen zu ihrem Drehpunkt 
konzentrischen, kreisformigen Schlitz 57. Weiteriiin hat der 
zweite SchloBmechanismus 51 einen an der Karosserie be- 
festigten Stift 55, der bei geschlossener Heckklappe 1 durch 
eine wechselseitige Drehbewegung der Riegelscheibe 53 
mit dem an der Riegelscheibe ausgebildeten kreisformigen 
Schlitz 57 in und auBer Eingriff bringbar ist 

Die Riegelscheibe 53 ist zusatzlich mit einem radialen 
Schlitz 59 versehen, der mit einem an der Hecklappe 1 als 
Verlangerung der Drehachse des vierten Gelenks 34 ange- 
ordneten weiteren Stift 61 durch eine wechselseitige Dreh- 
bewegung der Riegelscheibe 53 in und auBer Eingriff bring- 
bar ist. 

Damit kann der zweite SchloBmechanismus 51 drei Stel- 
lungen einnehmen, wobei in einer ersten Stellung das erste 
Gelenk 31 iiber den Stiitzhebel 41 mit der Karosserie 13 und 
ebenso iiber den Stiitzhebel 41 mit der Heckklappe 1 ver- 
bunden ist (Fig. 1). In einer zweiten Stellung ist das erste 
Gelenk 31 iiber den Stutzhebel 41 mit der Karosserie 13 ver- 
bunden und der Stutzhebel 41 ist gegeniiber der Heckklappe 
1 gelost (Fig. 2), In einer dritten Stellung ist der Stiitzhebel 
41 zusammra mit dem ersten Gelenk 31 gegeniiber der Ka- 
rosserie 13 gelost und mit der Heckklappe 1 verbunden (Eig. 

Die Verriegelungsfunktion des radialen Schlitzes 59 der 
Riegelscheibe 53 mit dem an der Heckklappe 1 befestigten 
Stift 61 ist eine zusatzliche Funktion, um einerseits bei ge- 
schlossener Heckklappe 1 einen sicheren VerschluB der 
Heckklappe 1 zu gewahrleisten und andererseits die Posi- 
tion des ersten Gelenks 31 beim Verschwenken der Heck- 
idappe 1 um den hinteren Viergelenkmechanismus 15, d. h. 
wenn das erste Gelenk 31 gegeniiber der Karosserie 13 ge- 
lost ist, sicher in Position zu halten. Normalerweise geniigt 
der Stiitzhebel 41, um das von der Karosserie geloste erste 
Gelenk 31 in Position zu halten, da bei Verriegelung des er- 
sten Gelenks 31 gegeniiber der Karosserie 13 und des sech- 
sten Gelenks 36 gegeniiber der Heckklappe 1 eine mechani- 
sche Uberbestinmitheit vorliegt, die die Heckklappe 1 in ge- 
schlossener Position halt. 

Der hintere Viergelenkmechanismus 15 und der vordere 
Viergelenkmechanismus 11 teilra sich den zweiten Hebel 
27, so daB, wenn die Heckklappe 1 um den hinteren Vierge- 
lenkmechanismus 15 schwenkt, die Verbindung des ersten 
Hebels 25 zwischen Karosserie 13 und Heckklappe 1 gelost 
werden muB oder wenn die Heckklappe 1 um den vorderen 
Viergelenkmechanismus 11 schwenkt, die Verbindung des 
dritten Hebels 29 zwischen der Karosserie 13 und Heck- 
klappe 1 gelost werden muB. Schwenkbewegungen um den 
hinteren oder um den vorderen Viergelenkmechanismus 
konnen hierbei jeweils durch Antreiben des zweiten Hebels 
27 erfolgen. Hierdurch wird die Betatigung gegeniiber be- 
kannten Mechaniken deutlich vereinfacht, da nur ein einzi- 
ger Hebel iiber einen einzigen Antrieb angeUieben werden 
muB, um die unterschiedlichen Offhungspositionen der 
Heckklappe zu eneichen. 
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Der vorstehend beschriebene Mechanismus ist sowohl 
auf der rechten als auch auf der linken Seite des Fahrzeugs 
im Kofferraum oberhalb eines Radhauses 63 voi^esehen. 

Nachstehend wird der Funktionsablauf beim Verschwen- 
ken der Heckklappe 1 aus der geschlossenen Position der 5 
Heckklappe 1 gemaB Fig. 1 urn den vorderen Viergelenkme- 
chanismus 11 in die geoffhete Position der Heckklappe 1 ge- 
maB Flg» 2 beschrieben. Zunachst wird der erste SchloBme- 
chanismus 43 von seiner ersten Stellung (Fig, 1), bei der das 
sechste Gelenk 36 mit der Heckklappe 1 verbunden ist, in 10 
seine zweite Stellung (Fig. 2), bei der das sechste Gelrak 36 
gegeniiber der Heckklappe 1 geldst ist, bewegt. Weiterhin 
wird der zweite SchloBmechanismus 51 von der ersten Stel- 
lung (Fig. 1), bei der das erste Gelenk 31 iiber den Stiitzhe- 
bel 41 mit der Karosserie 13 und ebenso iiber den Stiitzhebel 15 
41 mit der Heckklappe 1 verbunden ist, in die zweite Stel- 
lung bewegt (Fig. 2), bei der das erste Gelenk 31 iiber den 
Stiitzhebel 41 mit der Karosserie 13 verbunden ist und der 
Stiitzhebel 41 gegeniiber der Heckklappe 1 gelost ist. Dann 
wird der zweite Hebel 27 mittels eines elektromotorischen 20 
Oder hydraulischen Antriebs 65 im Uhrzeigersinn um das 
dritte Gelenk 33 gedreht, so daB die Heckklappe 1 um das 
vordere Viergelenk U in eine geoffhete Position ge- 
schwenkt wild, bei der der Kofferraum 23 von derRiickseite 
des Fahrzeugs zum Beladen rait Gepack zuganglich wird. 25 
Der VerschluB der Heckklappe 1 erfolgt in uragekehrter Rei- 
henfolge. 

Nachstehend wird der Funktionsablauf beim Verschwen- 
ken der Heckklappe 1 aus der geschlossenen Position der 
Heckklappe 1 gemaB Fig. 1 um den hinteren Viergelenkme- 30 
chanismus 15 in die geofihete Position der Heckklappe 1 ge- 
maB Fig. 3 beschrieben, bei der ein Verstauen der zusam- 
mengefalteten Dachkonstruktion 17 im Kofferraum 23 mog- 
lich ist. Dabei verbleibt der erste SchloBmechanismus 43 in 
seiner ersten Stellung (Fig* 1), bei der das sechste Gelenk 36 35 
mit der Heckklappe 1 verbunden ist. Weiterhin wird der 
zweite SchloBmechanismus 51 von der ersten Stellung (Fig. 
1), bei der das erste Gelenk 31 iiber den Stiitzhebel 41 mit 
der Karosserie 13 und ebenso iiber den Stiitzhebel 41 mit der 
Heckklappe 1 verbunden ist, in die dritte Stellung bewegt 40 
(Fig. 3), bei der der Stutzhebel 41 zusammen mit dem ersten 
Gelenk 31 gegenuber der Karosserie 13 gelost und mit der 
Heckklappe 1 verbunden ist. Dann wird der zweite Hebel 27 
mittels des Antriebs 65 im Uhrzeigersinn um das dritte Ge- 
lenk 33 gedreht, so daB die Heckklappe 1 um das hintere 45 
^^ergelenk 15 in eine geoffhete Position geschwenkt wird, 
bei der der Kofferraum 23 als Stauraum von der Vorderseite 
zum Verstauen der zusammengefalteten Dachkonstruktion 
17 zuganglich wird. Der VerschluB der Heckklappe 1 erfolgt 
in umgekehrter Reihenfolge. 50 

Die Drehbewegung des Antriebs 65 um den zweiten He- 
bel 27 sowohl um den vorderen ^ergelenkmecharusmus 11 
als auch um den hinteren N^^gelenkmechanismus 15 katm 
durch eine Gasdruckfeder oder ahnliches unterstiitzt wer- 
den. 55 

Der als Hilfsrahmen fimgierende Stiitzhebel 41 dient als 
Positioniereinrichtung fiir die jeweils geloste gelenkige 
Endseite des ersten Hebels 25 oder des dritten Hebels 29. 
Ein geloster erster oder dritter Hebel 25 bzw. 29 kormte auch 
beispielsweise durch eine federvorgespannte Klemmein- 60 
richtung wahrend seiner Stillstandszeit in Position gehalten 
werden. 

Beim vorstehenden Aufbau ist die Dachkonstruktion 17 
als eine aus emem festen Dachteil 19 und einem festen 
Heckfensterteil 21, die nach Art des Mercedes SLK mitein- 65 
ander gelenkig verbunden sind, ausgebildet. Die Dachkon- 
struktion 17 kann auch in anderer Art aus festen, aneinander 
angelenkten Dachteilen oder als eine zusammenklappbare 
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Stoflfkonstruktion ausgebildet sein. 

Wie in den Fig. 6 bis 8 analog zu den in den Fig. 1 bis 3 
dargestellten Offtiungs- bzw. SchlieBpositionen der Heck- 
klappe 1 verdeutlicht ist, ist eine bei geschlossenem Fahr- 
zeugdach als Hutablage dienende vordere Stauraumabdek- 
kung 66 im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel iiber zwei 
starre Halterungen 67 bzw. 68 fest mit dem ^s Hilferahmen 
dienenden Stiitzhebel 41 verbunden, so daB sie bei geschlos- 
sener Heckklappe 1 (Fig. 6) oder bei als Kofferraumdeckel 
geofftieter Heckklappe 1 (Fig. 7) unverandert in ihrer Posi- 
tion verbleibt Dagegen schwenkt die Stauraumabdeckung 
66 bei freigelegtem Stauraum 23 mit dem in diesem Falle 
mit der Heckklappe gekoppelten Hilfsrahmen in Form des 
Stiitzhebels 41, so daB der Stauraum 23 auch in seinem vor- 
deren Bereich ohne zusatzliche Mechanik fur die Hutablage 
in vollem Umfang zuganglich ist. Statt einer starren Verbin- 
dung zum Stutzhebel 41 konmit altemativ auch eine 
schwenkbare Anlenkung der Stauraumabdeckung 66 am 
Stiitzhebel 41 in Betracht 

Bezugszeichenliste 

1 Heckklappe 

2 vertikaler Abschnitt der Heckklappe 

3 Vorderkante 

5 vordere Schwenkachse 

7 Hinterkante 

9 hintere Schwenkachse 

U vorderer A^ergelenkmechanismus 

13 Karosserie 

15 hinterer Viergelenkmechanismus 

17 Dachkonstruktion 

19 Dachelement 

21 Heckfensterelement 

23 Stauraum 

25 erster Hebel 

27 zweiter Hebel 

29 dritter Hebel 

31 erstes Gelenk 

32 zweites Gelenk 

33 drittes Gelenk 

34 viertes Gelenk 

35 funftes Gelenk 

36 sechstes Gelenk 
39 StoBfanger 

41 Stutzhebel 

43 hinterer SchloBmechanismus 
45 drehbare Scheibe 
47 radialer Schlitz 
49Stift 

51 vorderer SchloBmechnismus 

53 Riegelscheibe 

55Stift 

57 kreisformiger Schlitz 
59 radialer Schlitz 
61 Stift 
63 Radhaus 

65 Antrieb 

66 Stauraumabdeckung 

67 Halterung 
68Halterung 

Patentanspruche 

1. Stauraumabdeckung fOr ein umwandelbares Fahr- 
zeugdach mit einer am Fahrzeug angeordneten, 
schwenkbaren Heckklappe (1), die wahlweise als Kof- 
ferraumdeckel um eine nahe ihrer X^rdericante (3) an- 
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geordnete vordere Schwenkachse (5) oder als Verdeck- 
kastenklappe urn eine nahe ihrer Hinterkante (7) ange- 
ordnete hintere Schwenkachse (9) schwenkbar ist, wo- 
bei die Heckklappe (1) an einem Hilfsrahmen (41) an- 
gelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Stau- 5 
raumabdeckung mit dem Hilfsrahmen (Stiitzhebel 41) 
verbunden ist. 

2. Stauraumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB diese fest niit dem Hilfsrahmen 
(Stiitzhebel 41) verbunden ist. 10 

3. Stauraumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB diese drehbar am Hilfsrahmen 
(Stiitzhebel 41) befestigt ist. 

4. Stauraumabdeckung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Heckklappe (1) uber eine Mehrgelenkmechanik mit 
dem Hilfsrahmen (Stiitzhebel 41) v^bunden ist. 

5. Stauraumabdeckung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein vorderer Viergelenkmechanis- 
mus (11) emen ersten Hebel (25) hat, der iiber ein erstes 20 
Gelenk (31) an emer Karosserie (13) des Fahrzeugs 
und iiber ein zweites Gelenk (32) an der Heckklappe 
(1) angelenkt ist, und einen zweiten Hebel (27) hat, der 
liber ein drittes Gelenk (33) an der Karosserie (13) und 
iiber ein viertes Gelenk (34) an der Heckklappe (1) an- 25 
gelenkt ist. 

6. Stauraumabdeckung nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafi ein hinterer Viergelenkme- 
chanismus (15) einen zweiten Hebel (27) hat, der uber 
ein drittes Gelenk (33) an einer Karosserie (13) des 30 
Fahrzeugs und iiber ein viertes Gelenk (34) an der 
Heckklappe (1) angelenkt ist, und einen dritten Hebel 
(29) hat, der iiber ein fiinftes Gelenk (35) an der Karos- 
serie (13) und uber ein sechstes Gelenk (36) an der 
Heckklappe (1) angelenkt ist. 35 

7. Stauraumabdeckung nach einem der Anspriiche 5 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, 

daB der zweite Hebel (27) dem vorderen und dem hin- 
teren Vieigelenkmechanismus (11, 15) gemeinsam ist 
und dafi zum Schwenken um den vorderen Viergelenk- 40 
mechanismus (11) entweder das sechste Gelenk (36) 
gegeniiber der Heckklappe (1) oder das fiinfte Gelenk 
(35) gegeniiber der Karosserie (13) losbar ist, 
und daB zum Schwenken um den hinteren \^ergelenk- 
mechanismus (15) entweder das zweite Gelenk (32) 45 
gegeniiber der Heckklappe (1) oder das erste Gelenk 
(31) gegeniiber der Karosserie (13) losbar ist. 

8. Stauraumabdeckung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch Antreiben des zweiten Hebels 
(27) die Schwenkbewegung des vorderen \^ergelenk- 50 
mechanismus (U) und auch die des hinteren Vierge- 
lenkmechanismus (15) erfolgt 

9. Stauraumabdeckung nach einem der Anspriiche 5 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Gelenk 
(31) und das funfte Gelenk (35) iiber einen als Hilfsrah- 55 
men wirkenden Stiitzhebel (41) gelenkig verbunden 
sind, wobei beim Schwenken um den vorderen Vierge- 
lenkmechanismus (11) das sechste Gelenk (36) iiber ei- 
nen ersten SchloBmechanismus (43) gegeniiber der 
Heckklappe (1) gelost und das erste Gelenk (31) iiber 60 
einen zweiten SchloBmechanismus (51) mit der Karos- 
serie (13) verbunden ist und wobei beim Schwenken 
um den hinteren \^ergelenkmechanismus (15) das erste 
Gelenk (31) iiber den zweiten SchloBmechanismus 
(51) gegeniiber der Karosserie (13) gelost und das 65 
sechste Gelenk (36) iiber den ersten SchloBmechanis- 
mus (43) mit der Heckklappe (1) verbunden ist. 

10. Stauraumabdeckung nach Anspruch 9, dadurch 



U Al 

8 

gekennzeichnet, daB ein vorderer SchloBmechanismus 
(51) drei Stellungen einnehmen kann, wobei in einer 
ersten Stellung das erste Gelenk (31) iiber den Stiitzhe- 
bel (41) mit der Karosserie (13) und ebenso uber den 
Stiitzhebel (41) mit der Heckklappe (1) verbunden ist, 
in einer zweiten Stellung das erste Gelenk (31) iiber 
den Stiitzhebel (41) mit der Karosserie (13) verbunden 
und gegeniiber der Heckklappe (1) gelost ist, und in ei- 
ner dritten Stellung das erste Gelenk (31) iiber den 
Stiitzhebel (41) gegeniiber der Karosserie (13) gelost 
und mit der Heckklappe (1) verbunden ist. 
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